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Sparvaxlar for hoga axellaster

Godstrafiken pa jarnvag har fatt ett rejalt uppsving pa senare tid. Tagen har blivit dels lang-
re, dels tyngre. Axellaster pd 25 ton har blivit normen i Sverige och Norge. Langs Malmbanan
kér man idag med axellaster upp till 30 ton och pratar redan om att 6ka vagnskapaciteten
genom att tillata axellaster pa 35 ton inom en 6verskadlig framtid.

De dynamiska effekterna av denna ut-
veckling i kombination med ett mycket
hart klimat kraver nya tekniska losningar.

Standardvaxlar med fasta korsningar
racker inte langre. Livslangden minskar
rejalt nér trafiken intensifieras och under-
hallsbehoven okar exponentiellt. Under
vinterhalvaret kan felavhjalpningsarbe-
ten forsvaras avsevart pa grund av de
ldga temperaturerna. Om banan skall
hallas tillgénglig och driftsaker dver hela
aret fordras battre sparvaxlar.

\\ ‘t ‘ Nagra av de viktigaste framgéangskriterier-
. na for att kunna utnyttja en sparanlagg-
ning pa basta satt ar:
\ - materialval
: i - byggnation och installation
- underhall och felavhjélpning

Nar det handlar om sparvaxlar for tung
trafik (axellaster pa 25 ton eller hogre) kan
vi hjalpa dig att hitta ratt bland just dessa
avgorande kriterier.

Vossloh har under en langre tid konstrue-
rat och utvecklat korsningar med rorlig
spets. | forsta hand anvandes dessa pa
hoghastighetsbanor och i langa vaxlar
med mycket sma vinklar. Det var genom
en av dessa som det franska TGV-taget
korde Gver 560 km/t pa vag mot ett nytt
rekord i april 2007. Men konstruktionen
har betydligt bredare anvandningsomra-
den an sa.
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Till kortare vaxlar har man dérmed ut- N
vecklat korsningar som tal bade snabb VIS IVIE NN i 2P P YA N bx 7
och tung trafik i rakspar. Aven om tekni- e - : ' e
ken é&r lik hoghastighetsvéxlarnas i
manga avseenden har konstruktionen
anpassats mot en 6kad underhallsmas-
sighet (utbytbara komponenter som
bland annat spetsen) och mot geometrier
kompatibla med Banverkets och Jernba-
neverkets befintliga modeller.

Idag anvénds véxlar med geometri
R=760 och v=1:15 ldngs Malmbanan,
Botniabanan, och till viss del Adalsbanan
och Norra Stambanan. Sortimentsutveck-
lingen fortsatter och flera nya modeller &r
pa gang. Redan nu har vi en kortare vax-
el férsedd med korsning med rorlig spets
R=300 och v=1:9 och féljande modeller
kommer att finnas tillgangliga inom kort:
EVR-60E1-500-1:12 EVR-60E1-300-1:9
EVR-60E1-1200-1:18,5

Geometrier

EVR-60E1-500-1:12*

EVR-UIC60-760-1:15

EVR-60E1-1200-1:18,5*

*Kommersialiseras tidigast 2010 efter nédvandiga godkénnanden.

En axellast pa 30 ton kan orsaka enorma
pafrestningar pd materialet. Véra véxlar
tal det om trafikhastigheten ar den rat-
ta. Men det basta ar att vaxlarna tal
mycket hdgre hastigheter allteftersom
axellasten minskar. Med andra ord fun-
gerar vaxlarna utmarkt langs banor med
blandad trafik. Langs Malmbanan, dar
godstrafiken dominererar ar vaxlarna
korta och oftast placerade pa vardera
ande i en moétesstation. Langs andra
banor, med en stdrre andel persontrafik
och maijligtvis dubbelspar vélier man
ofta langre véxlar med hastigheten i
grensparet som dimensionerande para-
meter. Tekniken forblir densamma, om
an med vissa smarre anpassningar
(elasticitet, sndskydd, varme, etc.).

Var breda nationella och internationella
erfarenhet av banor med véldigt hdga
axellaster tillsammans med vart tekniska
och logistiska kunnande gér att du kan
stalla extra tunga krav pd oss och vara
produkter.

Hor garna av dig till oss om du vill ha
kompletterande information.

Vossloh Nordic Switch Systems AB

Box 1512, SE-271 00 Ystad

Telefon +46 (0) 411 56 41 00

Telefax +46 (0) 411 56 41 99

info@vn.vossloh.com
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