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So einfach geht
Instandhaltung

B i i A . =

Datenbasis anlegen und
stetig erweitern

/

J l k » Bearbeitungsmaschinen als digitale
Diagnosefahrzeuge

» Vermessung des Schienenzustands
ohne Sperrung im laufenden Fahrplan

» Diagnosedaten-Einspeisung direkt in
die App

» Wachsende Datenbasis mit jedem
Instandhaltungszyklus
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Instandhaltungs-
szenarien ableiten

Fur jede StreCke Der Dreh- und Angelpunkt des Instand- - Dateninterpretation

und Ableitung von

y ~ haltungszyklus: die Smart Maintenance App Instandhaltungsszenarien,
die passende Losung

> Ihr Schienennetz unter lhren Fingerspitzen: iibersichtliche Anzeige, » Transparente und fiir Sie
wo wann welche BearbeitungsmaBnahmen durchgefiihrt nachvollziehbare Ergebnisse
werden miissen

» Sie machen Instandhaltungsplane nicht mehr selbst, sondern

Ob Nahverkehr, Schwerlast- oder Hochgeschwindigkeitsstrecke — treffen nur noch Entscheidungen

. . . . : . > Manuelles Feintunen oder vollautomatisches Arbeiten:
wir bieten Ihnen |nt€”|gente und aufeinander abgestlmmte Der Algorithmus macht es lhnen so einfach, wie Sie es wiinschen.
Losungen fiir [hre Schienen- und Weicheninstandhaltung.
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= Bearbeitung beauftragen

Q » Auswahl eines empfohlenen Instandhaltungsszenarios
durch Sie oder Errechnung von Alternativen innerhalb

Von der umfassenden Analyse Ihres Schienenzustands iiber

. . . . . weniger Augenblicke
die smarte MaBnahmenplanung per App bis hin zu innovativen ~ Ihr Auftrag an uns, bequem per App
. - . = : . . . > Abdeckung der kompletten Bedarfspalette durch
Maschlnen fir die praventive und kprrektlve Schlenenbgarbeltung. unser Portfolio: Korrektives Frisen und praventives
Dabei setzen alle unsere Technologien neue MaBstabe in puncto Schleifen fiir Schiene und Weiche, in Vollbahn- sowie
. . . . e . Nahverkehrsnetzen
Arbeitsgeschwindigkeit und Qualitat der Ergebnisse.

Unsere Flotte:

Wir machen Instandhaltung einfach. Fiir einfach sichere,
langlebige und leise Schienen und Weichen.




Die perfekte Strategie
fiir alle Schienenfehler

Wir kombinieren Korrektiv- und PraventivmaBnahmen optimal, sodass lhre
Streckenverfiigbarkeit erhoht wird und die Lebenszykluskosten deutlich sinken.

Headchecks Schleuderstellen

sind feine Risse an der Fahr-
kante, die durch Rollkontakter-
miidung entstehen. Sie kénnen
immer tiefer in das Innere der
Schiene wachsen und fiir tiefe

sind Einsenkungen auf dem
Schienenkopf mit V-formigem
oder halbkreisférmigem Riss
zur Fahrkante. Ursache kénnen

seitliche Materialverquetschun-

sind ein Symptom weit fortge-
schrittener und unbehandelter
Schienenfehler wie z. B. Head-
checks, bei denen das Material
so weit geschadigt ist, dass es

sind lokale Verhartungen der
Schiene, die durch Reibung
durchdrehender Réder von
anfahrenden Triebfahrzeugen
hervorgerufen werden.

Ausbriiche sorgen. gen, Vorschadigungen oder wegbricht.
Schleiffehler sein.

Korrektiv Frasen —so schnell sind Sie
Fehler noch nie losgeworden.

Die von Linsinger gebaute Schienenfrasmaschine sowie die Zweiwege-
Schienenfrasmaschine erledigen die vollstandige Profilabdeckung — abhangig
von Schienenzustand und Fehlertiefe — in nur einer Uberfahrt.

Mit VTM-performance und VTM-compact (VTM = Vossloh Track Miling) bieten
wir zudem zwei innovative Frasmaschinen fir die korrektive Bearbeitung von
fortgeschrittenen Schienenfehlern an. Dank der hohen und prézisen Abtrags-
leistung wird die Schiene in nur einer Uberfahrt reprofiliert und nahezu in den
Originalzustand versetzt.

> Weltweit sauberstes Verfahren: kein Staub, keine Funken

» Effektive Entfernung von Schienenfehlern

» Verzogert aufwandige und teure Schienenwechsel

VIM-performance

INSTANDHALTUNGSVERFAHREN

Querprofil-Abweichungen Langswelligkeit Eindriickungen Bearbeitungsfehler

entstehen durch Abnutzung und umfasst Riffel (kurz), Schlupf- werden durch einen harten wie Blauschliff entstehen durch
beeintrachtigen den Rad-Schie- wellen (mittel) und lange Wellen Fremdkérper —auf der Schiene ,aggressives Schleifen” mit
ne-Kontakt sowie den ruhigen  sowie Querprofilschddigungen,  oder im Rad — bei der Uberfahrt erhéhtem Anpressdruck und
Lauf der Fahrzeuge. die durch den Rollkontakt der verursacht und kénnen einen Rotationsgeschwindigkeit der
Réder, insbesondere in Kurven,  Ausgangspunkt fiir Risse bilden. angetriebenen Schleifsteine.
und durch falsche Bearbeitung
entstehen.

Praventiv Schleifen —so sicher werden : -
Sie Fehler nie wiedersehen.

Mit High Speed Grinding (HSG) haben wir ein einzigartiges Verfahren fiir praven-
tives Schleifen und Akustikschleifen entwickelt, das die Bearbeitung im laufenden
Verkehr ohne Streckensperrungen erlaubt. Unser HSG-2 Zug und die HSG-city
Maschine verfiigen iiber spezielle, passiv agierende Schleifsteine, die durch den
Vortrieb des Fahrzeugs tiber die Schiene rotieren —so kdnnen Schleiffehler gar
nicht erst entstehen.

HS5G-2

» Weltweit schnellstes Verfahren: schleifen ohne Streckensperrungen .
» Beugt Schienenfehlern effektiv vor & s T—
> Verlangert die Schienenlebensdauer um bis zu 100 % - gt

> Reduziert Schienenldrm um bis zu 10 Dezibel

—

Zeit / Belastung HSG-city
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Praventivschleifen

Schadensverlauf
ohne Bearbeitung

Schadigungstiefe

VerschleiBgrenze : mit Fréasen ]
g e e N System Flexis



Hochgeschwindigkeitsschleifen im Fahrplan

SCHNELL. SMART. SOLIDE.

Schleifzug HSG-2
Praventive Schieneninstandhaltung
fir Vollbahnen

Speziell fiir den Einsatz auf Vollbahnstrecken konzipiert,
behebt der HSG-2 nicht nur Schienenfehler wie Head-Checks,
Riffel oder Schlupfwellen, sondern beugt erneutem Fehler-
wachstum zuverldssig vor und verlangert so die Lebensdauer
von Schienen um bis zu 100 %. Dank der hohen Arbeits-
geschwindigkeit des Zuges von bis zu 80 km/h lasst er sich
flexibel in den Fahrplan einpassen, ganz ohne Strecken-
sperrungen und Streckenvorbereitungen. Die revolutionére
Technik des HSG-2 ermdglicht Non-Stop Schleifen von bis zu
60 km Schienenstrecke, sorgt dariiber hinaus fiir nahezu funken-
und staubfreies Arbeiten und mindert effektiv Gerdusch-
emissionen durch Zugverkehr von 3 bis 10 Dezibel.

HSG-2
Top-Features

Vollbahn

(N

80 km/h

80 km/h Arbeits-
geschwindigkeit

=

Keine Strecken-
sperrungen

60 km Non-Stop
Schleifen

19}
+100%

Bis zu 100 %
langere Schienen-
lebensdauer

o

Larmreduktion
-3 bis -10 Dezibel

» Schleifsteine: 96 im gleichzeitigen Eingriff

» Arbeitsgeschwindigkeit: 60 — 80 km/h

» Uberfiihrungsgeschwindigkeit: bis zu 120 km/h

» Schichtleistung: bis zu 250 km

» Schienenrauheit: Ra <10 um

» Tunneltauglich

» Prozessparameter-Dokumentation

» Beseitigung von Riffeln und Schlupfwellen

» Empfohlen fiir die Bearbeitung von ,Besonders
iiberwachten Gleisen” (BUG), z. B. in Wohngebieten

» Offiziell empfohlen vom chinesischen Ministerium zur
Instandhaltung der Hochgeschwindigkeitsstrecken

Schleifmaschine HSG-city
Praventive Schieneninstandhaltung
auf kurzen Strecken

Die HSG-city ist derzeit die schnellste Nahverkehrs- bzw. Kurz-
streckenschleifmaschine auf dem Markt. Mit einer variablen
Arbeitsgeschwindigkeit von 8 bis 60 km/h lasst sie sich flexibel
in den Fahrplan einpassen, ganz ohne Vorbereitungen und
Streckensperrungen. Dabei behebt die HSG-city nicht nur leichte
bis mittlere Schienenfehler und beugt neuem Fehlerwachstum
zuverldssig vor, sondern mindert auch Gerauschemissionen durch
den Zugverkehr um bis zu 10 Dezibel. Durch die vergleichsweise
gerduscharme Bearbeitung werden dariiber hinaus Belastungen
fiir Streckenanwohner wahrend des Schleifprozesses deutlich
minimiert. Dank ihrer kompakten Form ist die HSG-city voll
tunneltauglich und passt in jedes Lichtraumprofil, sie kann
vorwarts und riickwarts aus-gerichtet arbeiten und eignet sich
daher fiir viele Arten von Triebfahrzeugen.

HSG-city
Top-Features

Nahverkehr und
Kurzstrecke

(N

60 km/h

Arbeitsgeschwindig-
keit bis zu 60 km/h

|

Keine Strecken-
sperrungen

2]

Tunneltauglich

&,
+100%

Bis zu 100 %
langere Schienen-
lebensdauer

o

Larmreduktion
bis zu -10 Dezibel

) SCHLEIFEN

HSG-city Fakten

» Schleifsteine: 24 Steine im Balken,
dabei 12 im Einsatz und 12 als Ersatz

> Arbeitsgeschwindigkeit: 8 — 60 km/h

> Bis zu 130 km Schleifleistung pro Schicht

» Schienenrauheit: Ra <10 ym

> Tunneltauglich

» Prozessparameter-Dokumentation

» Fernsteuerung des HSG-city vom Triebfahrzeug aus

» Externe Traktion, gezogen oder geschoben,
dank niedriger Bauhéhe

» Beidseitige Arbeitsrichtung

» Passt in jedes Lichtraumprofil (auch das der
Londoner Tube oder ,Berlin klein”)

SCHNELL. FLEXIBEL. LEISE.




Frisen: Reprofilierung schwerer Schienenschdden

Top-Features Vollbahn Exakte Reprofilierung Tunneltauglich

Hoher Materialabtrag
pro Uberfahrt méglich

o

Lérmreduzierung

Schienenfraszug SF03 W-FFS
Vollstandige Profilabdeckung in einer Uberfahrt

Dieser von Linsinger gebaute Schienenfraszug erledigt die vollstandige Profil-
abdeckung — abhangig von Schienenzustand und Fehlertiefe — jeweils in nur
einer Uberfahrt. Der Zug l4sst sich modular konfigurieren und ist auch fiir
Hochgeschwindigkeitsstrecken bestens geeignet. Neben der Beseitigung von
Schienenkopffehlern im Quer- sowie Langsprofil, der Spurkorrektur und der
Schienenprofilanderung verbessert der Schienenenfraszug auch die Laufruhe
und sorgt sowohl fiir eine VerschleiBminderung als auch fiir eine Lirmminderung
in sensiblen Bereichen. Die integrierte Schleiftechnik iibernimmt zudem den

Feinschliff und tragt somit weiter zur Verlangerung der Schienenlebensdauer bei.

Auch die Neulagenbearbeitung ist méglich. Dank geringer Staub- und Funken-
entwicklung ist SFO3 W-FFS sehr umweltfreundlich.
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Schienenfraszug Fakten

» Anzahl der Uberfahrten: 1

» Bearbeitungsvorschub: 7-20 m/min.

» Bearbeitungstiefe auf der Fahrflache:
0,3-1,8 mm

» Bearbeitungstiefe auf der Fahrkante:
bis zu max. 5 mm

» Querprofilgenauigkeit: + 0,3 mm

» Langsprofilgenauigkeit an der Fahrkante:
bis zu 2,5 mm pro Uberfahrt je Fahrkante

» Schienenprofil: kundenindividuell

» Gewicht inkl. Diesel, Spane: max. 120 t

» Max. Geschwindigkeit (Eigenfahrt und
Schleppfahrt): 100 km/h

» Schallpegel: <78 dB (A)

> Rauheit Ra: 3-5 um

» Kein Ausbau von Gleisschaltmitteln
erforderlich

e W -
PRAZISE. SAUBER. EFFIZIENT.

Y FRASEN

VTM-performance W_W%]:D

Top-Features Vollbahn Exakte Kein Staub,
Reprofilierung keine Funken

A

2 km/h

i3)

Tunneltauglich Arbeitsgeschwindigkeit Hoher Materialabtrag
bis zu 2 km/h pro Uberfahrt méglich

Fraszug VTM-performance
Hochleistungsfrasen
bei tiefen Schienenfehlern

Hochste Performance durch fortschrittlichste Technologie sowohl
im Nahverkehr als auch auf Schwerlast- und Hochgeschwindig-
keitstrecken: Der Fraszug VTM-performance behebt effektiv
selbst starke Schienenkopffehler im Quer- und Langsprofil
sowie Verriffelungen, Deformationen und Ermidungsschaden.
Dabei ist das Frasrad mit einem Durchmesser von 1.400 mm
mehr als doppelt so groB wie ein herkdmmliches. Das sorgt

fiir weniger Restwelligkeit nach der Bearbeitung, héchste
Oberflachenqualitéat, hohere Arbeitsgeschwindigkeit und mehr
Materialabtrag. Die Schiene wird in nur einer Uberfahrt exakt
reprofiliert, nachbearbeitet und so nahezu in den Neuzustand
versetzt. Durch die innovative Stirnfras-Technologie fiir das
Finishing entstehen weder Staub noch Funken, in Kombination
mit der effizienten Absauganlage arbeitet VTM-performance
somit praktisch emissionsfrei.

VTM-performance Fakten

» Max. Materialabtrag pro Uberfahrt:
- auf der Fahrflache: bis zu 3mm
- an der Fahrkante: bis zu 2,5 mm pro Uberfahrt
je Fahrkante
» Max. Vorschub/Arbeitsgeschwindigkeit:
- bei 0,5mm Abtrag: 2.000 m/h
- bei 1,0mm Abtrag: 1.200—1.500 m/h
» Rauheit Ra: <3 um
» Bunkerkapazitat: 14 m? (ausreichend fiir bis zu 2 Schichten)
» Feuergefahr: keine
» Tunneltauglichkeit: ja (kein Staub, keine Funken)
» Energiekonzept: dieselelektrisch und intelligentes
energieeffizientes Motormanagement
» Durchmesser Hauptfraseinheiten: 1.400 mm
» Anzahl Hauptfréseinheiten: 1
> Finishing-System: Stirnfrase
» Werkzeuglebensdauer: durchschnittlich 5.000 m
» Werkzeugwechsel: halbautomatisch vom Maschineninneren
» Kein Ausbau von Gleisschaltmitteln erforderlich
» Mdglichkeit, integrierte Messsysteme zu installieren: ja
» Lichtraumprofil: W6a (Englisches Profil)

1



VTM-compact
Top-Features

=
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Universell
einsetzbar

il

Exakte
Reprofilierung

Kein Staub,
keine Funken
i

Flexibler Einsatz
(Spurweiten)

2)

Tunneltauglich

't

Weiche und
Schiene

Frasmaschine VTM-compact
Reprofilierung von Schienen und Weichen
auf Kurzstrecken und engstem Raum

Die kleine Frasmaschine VTM-compact wurde fiir die

Korrektur schwerer Schienen- und Weichenfehler an Hot Spots,
im Nahverkehr und insbesondere in Tunneln entwickelt.

Dabei beweist sie mit einer Abtragsleistung von bis zu 2 mm

pro Bearbeitungsvorgang hochste Effizienz. Dank kompakter
MaBe und geringen Gewichts ist VTM-compact mit nahezu allen
Lichtraumprofilen kompatibel und einfach zu transportieren. Die
Maschine passt in einen Standard-Container (TEU kompatibel)
und kann gezogen, auf einem Flachwagen oder per LKW zum
Einsatzort gebracht werden, wo sie innerhalb weniger Minuten
eingegleist und einsatzbereit ist. VTM-compact ist sowohl

fiir den Einsatz auf fester Fahrbahn und Schottergleisen als auch
auf Vigniolschienen ausgelegt und variabel auf alle gangigen
Spurweiten einstellbar.

12

KOMPAKT. VARIABEL. KRAFTVOLL.

VTM-compact Fakten

» Verstellbare Spurweite 1.000—1.435 mm

> Frasraddurchmesser: 360 mm

» Max. Materialabtrag pro Uberfahrt: 2 mm

» Arbeitsgeschwindigkeit: ca. 180 m/h (bei 1 mm Abtrag),
max 240 m/h (bei 0,5 mm Abtrag)

» Feuergefahr: keine

» Tunneltauglichkeit: ja (kein Staub, keine Funken, sehr
geringe Abgasmenge)

» Werkzeugwechsel: manuell

> |deal fiir kurze Abschnitte wie Bahniibergénge
(und Industriegleise)

» Kein Ausbau von Gleisschaltmitteln erforderlich

FLEXIBEL. PRAZISE. EFFIZIENT.

Y FRASEN

Schienenfrastruck SF02 W-FS
Transport-LKW und Frasmaschine in einem

Schienenfrastruck Fakten

» Min. notwendige Uberfahrten: 1

» Bearbeitungsvorschub: 6-15 m/min

» Bearbeitungstiefe auf der Fahrflache: 0,3-0,9 mm

» Bearbeitungstiefe an der Fahrkante: bis zu 2,5 mm pro
Uberfahrt je Fahrkante

» Spur variabel von 1.000—1.668 mm

» Querprofilgenauigkeit: £ 0,3 mm

» Langsprofilgenauigkeit: bis + 0,01 mm

» Schienenprofil: kundenindividuell

» Weichenbearbeitung maglich

» Transportgeschwindigkeit Schiene: 45 km/h

» Transportgeschwindigkeit StraBe: 80 km/h

» Schallpegel: < 80 dB (A)

> Rauheit Ra: 3-5 um

» Kein Ausbau von Gleisschaltmitteln erforderlich

Dieser von Linsinger gebaute Schienenfrastruck SF02 W-FS

ist dank seiner StraBenverkehrstauglichkeit extrem flexibel
einsetzbar. Maximale Mobilitat, einfaches Ein- und Ausgleisen
und sehr kurze Riistzeiten: Die geniale Zweiwege-Konstruk-

tion erleichtert die Logistik enorm und macht den Frastruck zur
Idealldsung fiir kleine Baulose und auch StraBenbahnnetze.

Auch der Ausbau von Gleisschaltmittel ist nicht erforderlich.
SF02 W-FS erledigt die vollstandige Profilabdeckung — abhangig
von Schienenzustand und Fehlertiefe — in nur einer Uberfahrt.
Neben der Beseitigung von Schienenkopffehlern im Quer- sowie
Langsprofil sorgt der Truck auch fiir eine Larmminderung in
sensiblen Bereichen. Spurweitenanderung sind jederzeit mdglich.
Die integrierte Schleiftechnik Gibernimmt zudem den Feinschliff
und tragt somit weiter zur Verlangerung der Schienenlebensdauer
bei. Auch eine Neulagenbearbeitung sowie die Bearbeiten von
Weichen ist moglich. Dank geringer Staub- und Funkenentwick-
lung ist der Frastruck SF02 W-FS sehr umweltfreundlich.

: (©)
Frastruck N

ToP_FeatureS Universell Weiche, Schiene, Flexibler Einsatz Exakte
einsetzbar Rillenschiene  (versch. Spurweiten) Reprofilierung  pro Uberfahrt méglich

Jst g A

Hoher Materialabtrag  Tunneltauglich ~ Larmreduktion
bis zu 10 Dezibel
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) WEICHENBEARBEITUNG
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vossioh

enabling green mobility

Weltweite Kompetenz
in Gber 100 Landern

Lernen Sie auch unser Portfolio bei Weichen-
services, Werksleistungen und Schienen- und
Weichenlogistik kennen!
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Vossloh Rail Services GmbH - Hannoversche Str. 10 - 21079 Hamburg
Tel. +49 40 430931-0 - sales.Is@vossloh.com - www.vossloh.com



