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ELASTISCHE UND HOCHELASTISCHE SCHIENENBEFESTIGUNG

System W 30




System W 30 — gemacht
fir raues Klima

Immer wenn es schwierige klimatische Bedingungen gibt, spielt das W 30-System mit einem Temperatur-

bereich von —60°C bis +50°C seine Starken aus. Hochelastisch fiir Vollbahn und elastisch fiir Schwerlast

bietet es widerstandsfahige Losungen fiir den Schotteroberbau mit Betonschwelle sowie fiir Weichen =
und Kreuzungen mit und ohne Neigung. Auch in Regionen mit hoher Luftfeuchtigkeit kommt das System
gut zurecht und ermdglicht hier einen wirtschaftlichen Betrieb ohne aufwendige Wartung. Das System
Iasst sich flexibel an unterschiedliche Anforderungen anpassen, zum Beispiel durch Neigungsplatten — = S :
eine kostengiinstige und simple Losung, um in Weichen und Kreuzungen mit ungeneigter Betonschwelle : r— \_ —
eine Neigung der Schiene zu ermaglichen. O —
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Alte Bezeichnung Neue Bezeichnung
Schienenbefestigung fiir den System W 30 System W 30 — Konfiguration Vollbahn

Schotteroberbau mit Beton- System W 30 HH System W 30 — Konfiguration Schwerlast
schwelle sowie fiir Weichen
und Kreuzungen mit und ohne
Neigung.

System W30 T System W 30 — Weichen und Kreuzungen mit und ohne Neigung

Entdecken Sie auf den folgen-
den Seiten die Einsatz- und
Konfigurationsméglichkeiten
sowie interessante Details in
Aufbau und Material.

W 30 - Vollbahn W 30 — Schwerlast W 30 — Weichen und Kreuzungen




Besonders unter schwierigen klimatischen
Bedingungen muss gewahrleistet sein, dass
die Bahnsysteme zuverlassig und wirtschaft-
lich installiert und betrieben werden kénnen.
Das W 30-System ist flexibel an die jeweilige
Applikation anpassbar und {iberzeugt durch
seine wirtschaftliche Montage: So kdnnen ab
Werk alle Befestigungsteile vormontiert direkt

an die Baustelle geliefert werden. Vor Ort muss
nur noch die Schiene eingelegt und verspannt
werden, ohne dass beim Verschweilen Befes-
tigungsteile von der Schwelle entfernt werden
miissen. Das spart Zeit und Kosten bei der
Montage. AuBerdem sind alle Komponenten
inklusive Diibel leicht auswechselbar —eine Vor-
aussetzung fiir einen wirtschaftlichen Betrieb.

Hoher Widerstand —
minimaler Verschleil3

Haupteinsatzbereich des W 30-Systems ist der weit verbreitete Schotteroberbau mit Be-
tonschwelle. Hier bieten die Schwellenschultern Halt fiir Spur und Befestigung. Gleichzeitig
ibertragt das flexible Schotterbett die vom Zug erzeugten vertikalen Krafte gleichmaBig in den
Unterbau. AuBerdem werden durch die stabile Schieneneinsenkung Schwingungen minimiert.
Das System ist dank der verwendeten Komponenten duBerst wartungsarm und ermdglicht
sicheres Fahren durch hohe Niederhaltekraft, dynamische Dauerfestigkeit und einen hohen
Durchschubwiderstand — auch bei extremen Temperaturen oder hoher Luftfeuchtigkeit.

Maximale Schonung
des Gleisbetts bei
wirtschaftlichem
Betrieb — das System

8 W 30 iiberzeugt auf
ganzer Linie.




SYSTEM W 30

Schienenbefestiglng fir
Betonschwellen und Schotter




Speziell im Schwerlastverkehr, wo die Gleisanlage einem
extrem hohen Gewicht ausgesetzt ist, aber auch im
reguldren Personen- und Transportverkehr kommt es
auf die maximale Schonung des Gleisbetts an. Mit ihrer
hohen Dauerfestigkeit halt die Spannklemme Skl 30

den dynamischen vertikalen Bewegungen stand, die bei
Uberfahrt der Schiene entstehen. Ein weiterer Vorteil:
Durch die dauerhafte Verspannung kénnen sich Skl und

Schraube nicht 16sen und sind somit wartungsfrei.

In Kombination mit der bewahrten Zwischenlage aus
cellentic werden die Elastizitat optimiert, Schwingungen
gedampft und der Kérperschall reduziert. Das Materi-

al —ein Elastomer aus EPDM - zeigt ein iberzeugendes
Temperatur-, Alterungs- und Witterungsverhalten. So
kénnen Sie sich rundum auf ein wartungsarmes System
verlassen.

Die W-Form der Skl 30
gewahrleistet Sicher-
heit. Zwei hochelastische,
- unabhangig arbeitende
Federarme halten

die Schiene dauerhaft
nieder.

Schonend fir Vollbahn
und Schwerlast




Systembestandteile und
technische Daten
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Spannklemmen: Generationswechsel
flir mehr Widerstandsfahigkeit

Klimafreundlicher Personentransport, zuverlassiger Giiterverkehr, effiziente Logistik —

der Schienenverkehr wird immer wichtiger. Dies stellt neue Anforderungen an das
Schienennetz. Die neue Klemmengeneration wurde gezielt entwickelt, um die steigenden
Anspriiche an Schiene und Befestigung zu bewaltigen. Die neue M-Generation der Vossloh
Spannklemmen ist robuster. Sie garantieren somit auch zukiinftig die Sicherheit im Gleis,
ungeachtet steigender Anforderungen sowie héherer Belastungen. In der neuen Produk-
tionsstatte in Werdohl werden die Spannklemmen in modernsten Verfahren hergestellt.
Dort entstand auch ihr kompakteres und leichteres Design, das die Logistikkosten senkt

und Ressourcen schont.

Sicherheit und Streckenverfiigbarkeit bei allen Generationen

Was alle Spannklemmen eint, ist ihr kraftableitendes Design: Auf
allen Strecken, auch in engen Kurven, bleibt die Schiene beim
Beschleunigen und Abbremsen der Ziige in Position. Das Gleisbett
verschiebt sich nicht, wahrend Gerdusche und Schwingungen ein-
gedammt werden. Im Ergebnis gewahrleisten die Spannklemmen
ein HochstmaB an Sicherheit und Streckenverfiigbarkeit.




Alte
Generation

Vv

Neue
Generation

Spannklemme Skl 30

>
>

Dauerfestigkeit 2,2 mm
Federweg 15,5 mm durch
zwei Federarme
Niederhaltekraft 12,5 kN
Frequenz ca. 530 Hz

Spannklemme M9

>

Dauerfestigkeit bis zu
3,2mm

Federweg > 20 mm
durch zwei Federarme
Niederhaltekraft > 11,5 kN
Frequenz > 1000 Hz

Die Spannklemme M9 kann die bisherige Spannklemmen-
Generation ersetzen und ist fiir unterschiedliche Anfor-

derungen optimiert. So ist zum Beispiel die Klemme M9
besonders gut fiir enge Kurvenradien geeignet.

Die Klemmen der neuen M-Generation befinden sich
im Stadium der Entwicklung. Die hier gezeigten Werte
basieren auf Laborergebnissen und das Fazit nach den
ersten Betriebserprobungen ist positiv.



Rundum geschiitzt durch
Vossloh protect

Eine hohe Feuchtigkeit oder ein groBer Salzgehalt in der Umgebungsluft sind nur zwei
Beispiele von Umweltbelastungen, die einige Komponenten der Schienenbefestigungssys-
teme angreifen. Deshalb konnen alle Spannklemmen, Schwellen- und Hakenschrauben mit
Vossloh protect iiberzogen werden, um dadurch optimal geschiitzt zu sein. Die innovative
Beschichtung bildet einen klassischen Barriere- und kathodischen Korrosionsschutz, der
Beschéadigungen zum Beispiel durch Schotterflug verhindert — ein wichtiger Aspekt zur
Verringerung der Lebenszykluskosten. Die beschichteten Komponenten bleiben auch vor
aggressivem Industrieklima wie saurem Regen, groBen Temperaturschwankungen und
anderen extremen Bedingungen geschiitzt.

Weitere Informationen
finden Sie auf unserer
Website:

& w

AuBergewdhnliche Elastizitat durch cellentic-Zwischenlagen

Zwischenlagen aus cellentic fiihren in den Systemen dazu, dass der
Oberbau geschont wird und die Strecken seltener gewartet werden
- miissen. Das von Vossloh entwickelte Elastomer aus EPDM weist
EPDM CELLENTIC VOSSLOH ] in jeder Anwendung die passende Elastizitat und Steifigkeit auf,

: um Lasten optimal zu verteilen und Vibrationen zu dédmpfen. Auch
ey unter anspruchsvollen Umgebungsbedingungen bleibt es bestandig
- ~ o gegen chemische Stoffe, Temperaturschwankungen und Verwitterung.

DM CELLENTIC VOSSLOH




System W 30

Ausgelegt auf lhre Applikation

2 . Gehen Sie direkt zum
' System durch Klicken
auf die Abbildung!

Vollbahn (Schotteroberbau mit Schwerlast (Schotteroberbau Weichen und Kreuzungen mit
Betonschwelle) mit Betonschwelle) und ohne Neigung (Schotter-
oberbau mit Betonschwelle)




SYSTEM W 30

Volle Elastizitat fir Vollbahn

-~ —_ -

Hohenausgleichsplatten

> Optional

> Verschiedene Hohen

> System kann in der Hohe
reguliert werden

> Anpassbar an jede Anwendung

Skl 30

> Héchste Sicherheit

> Optimierter Durchschubwider-
stand und Kippschutz

> Bestandig gegen dynamische
vertikale Bewegungen

> Wartungsfreies System

Zwischenlage

> Hohe Elastizitat

> Minimiert Vibration und
Korperschall

> Stabile Schieneneinsenkung

Winkelfiihrungsplatten > Kippschutz

> Keine Belastung durch
Scher- und Biegekréfte

> Halten Schiene in Spur

> Kippschutz

> Spurregulierung méglich

o—— Schrauben-Diibel-Kombination
> Sichere Verspannung bei
hoher Belastbarkeit
> Wirtschaftlich und belastbar
dank Hightech-Material
Hier kommen
Sie zuriick

zur Ubersicht

System W 30

\J




SYSTEM W 30
Weniger Abrieb fiir h6here
Lebensdauer — Schwerlast

Zwischenlage

> Widerstandsfahiges Material
aus TPU

> Spezielles Schwerlastdesign

> Ausgelegt fir hohen Druck

Skl 30 —e
> Hochste Sicherheit

> Optimierter Durchschubwider-

stand und Kippschutz
> Bestandig gegen dynamische

vertikale Bewegungen
> Wartungsfreies System
Winkelfiihrungsplatten —————/

> Keine Belastung durch
Scher- und Biegekrafte

; E;}I;&;rg;;?;ene in Spur o—— Schrauben-Diibel-Kombination
Hier kommen > Spurregulierung méglich ’ E'::srr%\e/g:tiaar:ﬂ:;g bei
Sie zuriick > Bei hohen Lateralkréften . .
" ) . . > Wirtschaftlich und belastbar
zur Ubersicht Einsatz in Trapezform

dank Hightech-Material

System W 30

\J




SYSTEM W 30

Effizient in Weichenschwellen —

Vollbahn und Schwerlast

Hier kommen
Sie zuriick

zur Ubersicht

System W 30

\J

Skl 30

> Hochste Sicherheit

> Optimierter Durchschubwider-
stand und Kippschutz

> Besténdig gegen dynamische
vertikale Bewegungen

> Wartungsfreies System

Winkelfiihrungsplatten

> Keine Belastung durch
Scher- und Biegekrafte

> Halten Schiene in Spur

> Kippschutz

> Spurregulierung méglich

Zwischenlage

> Hohe Elastizitat

> Minimiert Vibration und
Korperschall

> Stabile Schieneneinsenkung

> Kippschutz

Neigungsplatten

> Ermadglichen Schienenneigun-
gen von 1:20 oder 1:40

> Ersetzen Befestigungen mit
Rippen- oder Grundplatten

> Kostengiinstige L6sung

Schrauben-Diibel-Kombination

> Sichere Verspannung bei
hoher Belastbarkeit

> Wirtschaftlich und belastbar
dank Hightech-Material



Nutzen Sie auch unseren

System W 30 — technische Daten

Website:

im Uberblick S\

System W 30 System W 30
Schotteroberbau mit Betonschwelle Weichen und Kreuzungen mit und ohne Neigung

Anwendungsbereich Vollbahn Schwerlast Vollbahn Schwerlast
Achslast <26t <35t <26t =35t
Geschwindigkeit < 350 km/h < 160 km/h < 350 km/h < 160 km/h
Kurvenradius =400 m > 400 m =400 m > 400 m
Hohenregulierung optional optional optional optional
Spurregulierung + 10 mm + 10 mm + 10 mm + 10 mm

Anmerkung: Die Inhalte, Abbildungen und technischen Daten dieser Broschiire zeigen exemplarisch die Leistungen des Befestigungssystems, sind aber immer auch abhangig von externen Faktoren und
Einflissen. Bitte kontaktieren Sie uns, damit wir mit Ihnen die auf lhr Projekt und lhre Anforderungen zugeschnittene Losung erarbeiten konnen. Die vorliegenden Informationen entsprechen dem technischen
Stand zum Zeitpunkt der Veroffentlichung, durch das kontinuierliche Forschungs- und Entwicklungsprogramm bei Vossloh kann es in der Zwischenzeit zu Anpassungen des Produktes gekommen sein.



Mongolei

Schwerlaststrecke von Tavantolgoi nach
Gashuunsukhait in der Wiiste Gobi

Seit Marz 2020 ca. 600.000 Schwellensétze
geliefert und eingebaut

Weiterer Streckenabschnitt mit 40.000 Schwellen-
satzen ausgestattet

Taglicher Transport von 30 Millionen Tonnen Giiter

Vor allem Rohstoffe fiir die Stahlproduktion

Eiskalte Profis

Ob in Wiisten oder Steppenlandschaften —in Regionen mit hohen oder eisigen
Temperaturen kommt das klimaresistente System W 30 zum Einsatz. So wurden
insgesamt rund 700 km Schwerlaststrecken in Wiistenregionen der USA und

den Vereinigten Arabischen Emirate installiert. Im Mischverkehr erreichen
Giiterziige mit einer Achslast bis zu 32,5 t Geschwindigkeiten von 120 km/h,
Personenziige sogar bis zu 200 km/h. Aber auch in den unwirtlichen Regionen
der Mongolei oder Russlands sorgt das W 30-System fiir einen zuverlassigen

Vollbahn- und Schwerlastverkehr. Sie méchten
mebhr iiber unsere
Referenzen wissen?
Schreiben Sie uns:

SN

Russland

Insgesamt (iber 1.000 km Strecke

Seit Ende 2014 im Bereich Schwerlast im Einsatz

Ausgelegt fiir Spurweite 1520 mm
Achslast: 27 Tonnen
Gesamtstreckenbelastung: 70 Megatonnen




Sie interessieren sich fiir weitere
Produkte aus dem Vossloh Portfolio

fiir lhre Bahninfrastruktur?
Werfen Sie einen Blick auf unseren Produktfinder, dort Hier klicken und Sie
finden Sie schnell und gezielt die passende Losung! kommen direkt zum

Vossloh Fastening Systems GmbH
VosslohstraBe 4 Telefon +49 (0) 23

D-58791 Werdohl Telefax +49 (0) 23

Produktfinder

92 /52-0 info.corecomponents@vossloh.com
92 /52-448 vossloh.com

voussioh

enabling green mobility



https://www.vossloh.com/de/produkte-und-loesungen/produktfinder/
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