voussioh

enabling green mobility

HOCHELASTISCHE SCHIENENBEFESTIGUNG

System 330

Das Vielfaltige fiir den Nahverkehr
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Seit Giber 40 Jahren sind die klassischen Varianten des Systems 336 ein bewahrtes Befestigungssystem fiir den
Nahverkehr und wurden seitdem kontinuierlich weiterentwickelt. Heute bietet es fiir alle Anforderungen als > Technische Daten im Uberblick Seite 17
Rippenplattenlosung fiir die Feste Fahrbahn im Nahverkehr die passende Systemvariante. Die hochelastische ) Referenzen Seite 18
Schienenbefestigung gibt es als materialreduzierte Losung mit Kunststoffrahmen sowie — als jiingstes Mitglied —
in symmetrischer sowie asymmetrischer Ausfiihrung. Somit kann sie flexibel an die jeweilige Bauform angepasst
werden. Eine L6sung speziell fiir Weichen erganzt das Systemangebot.

Entdecken Sie auf den folgen-
den Seiten die Einsatz- und
Konfigurationsmoglichkeiten
sowie interessante Details in
Aufbau und Material.

Nahverkehr Nahverkehr Nahverkehr

klassische Konfiguration Schwerpunkt Weiche

Alte Bezeichnung Neue Bezeichnung
Schienenbefestigung fiir System 336 V System 336 — Konfiguration Nahverkehr
Rippenplattenlésungen System 336 System 336 — Konfiguration Nahverkehr , Standard”

System 336 Duo System 336 — Konfiguration Nahverkehr, Schwerpunkt Weiche




Alle Systemvarianten sind flexibel als Ein-
zelstiitzpunkte einsetzbar, die auf Wunsch
vormontiert geliefert werden. Im Gegensatz
zu Betonschwellen sind keine besonderen
Schultern notwendig. Das sorgt fiir eine
einfache Handhabung bei Installation und

Uberblick System 336

Gleiswartung. Der Einbau ist sowohl im
Top-down- als auch im Bottom-up-Verfahren
moglich. Die eingesetzten Rippenplatten
gewahrleisten die Spursicherung sowie den
Halt der Schiene und sind optimal auch fiir
den Einsatz in Weichen geeignet.

System 336 — Feste GrofB3e
fir die Feste Fahrbahn

Feste Fahrbahnsysteme miissen die fehlende Elastizitat des Schotteroberbaus
ausgleichen. Das stellt hohe Anforderungen an die Schienenbefestigungssysteme
im Nahverkehr. Sie miissen hochelastisch sein, um die von einer Metro oder Tram
erzeugten Krafte moglichst sanft und materialschonend in den Untergrund abzu-
leiten. Keine leichte Aufgabe, wenn man bedenkt, wie haufig Ziige im innerstadti-
schen Transport bremsen und anfahren miissen. Die hochelastischen Komponenten
des Systems 336 ibernehmen diese Aufgabe und sorgen fiir eine komfortable
Fortbewegung bei hoher Betriebssicherheit und reduzierter Larmbelastung.

Die hochelastische

Schienenbefestigung
ist die ideale Rippen-
plattenlosung fiir die

Anforderungen der
Festen Fahrbahn.




SYSTEM 336

Schienenbefestigung fiir

Rippenplattenlosungen
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Beide Varianten bieten herausragende
Eigenschaften in Bezug auf Schienenein-
senkung und Korperschallreduktion und
lassen sich mittels Schraube-Diibel-Kombina-
tionen kompatibel auf Betontrager und
profillose Schwellen installieren oder auch
an herkdmmliche Gleislésungen anpassen.
Die eingesetzte Spannklemme Skl 21 weist
einen langen Federweg auf: Bei Krafteinwir-
kung durch den Zug bleiben ihre Federarme

Schienenbefestigung fiir Rippenplattenlésungen

Modern und stark im Team

Das jiingste Mitglied der Systemfamilie 336 gibt es gleich in zwei Ausfiih-
rungen, um die Anforderungen der Festen Fahrbahn im Nahverkehr welt-
weit zu erfiillen: in symmetrischen und asymmetrischen Design. Damit
kann es flexibel an die unterschiedlichsten Bauformen angepasst werden.
Bei Bauausfiihrungen mit Pré-cast-Elementen wie Schwellen oder Slabs
empfiehlt sich die symmetrische Variante. Die asymmetrische Variante
wurde speziell fiir konkrete Anwendungsfalle entwickelt und sorgt dafir,
dass die Betonlangstrager schmaler ausgefiihrt werden konnen.

in jeder Situation mit dem SchienenfuB in
Kontakt. Das System 336 mit der elastischen
Platte und der Schienenzwischenlage er-
moglicht das Einsenken der Schiene, sodass
die entstehenden vertikalen Krafte optimal
verteilt werden. Dabei wird die Kapazitat
des hochelastischen Elastomers voll ausge-
schopft: fiir eine sehr geringe dynamische
Steifigkeit ohne Elastizitatsverluste.

Ob in symmetrischer
oder asymmetrischer
Ausfiihrung - das

jiingste Teammitglied
lasst sich perfekt
an jede Bauform

anpassen.
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Auch beim haufigen
Stop-and-go im
Nahverkehr sorgt
das hochelastische
System 336 fiir die
notwendige Ruhe.

Die Spannklemme Skl 24 punktet durch einen hohen
Durchschubwiderstand: Zwei hochelastische und

unabhangig voneinander arbeitende Federarme halten
die Schiene dauerhaft nieder. Fiir zusatzlichen Kipp-
schutz sorgt die Mittelschleife. Ein weiterer Vorteil ist
die Wartungsfreiheit des Systems: Durch die dauerhafte
Verspannung kénnen sich Spannklemme und Schraube
nicht lésen.

Der Klassiker fur die Metro

Seit tiber 40 Jahren ist das System 336 erfolgreich im Einsatz. In der
klassischen Originalausfiihrung bietet es dank unterschiedlicher

Elemente ein HochstmaB an Sicherheit.

Schienenbefestigung fiir Rippenplattenlésungen

Die Spannklemme ist durch Hakenschrauben sicher mit
der Rippenplatte verschraubt. Diese lagert auf einem
hochelastischen Elastomer aus cellentic und bietet in
Bezug auf Schieneneinsenkung, Schall- und Vibrations-
dampfung hervorragende Eigenschaften. So kann der
Korperschall minimiert und der Fahrkomfort maximiert
werden. Damit ist das System 336 vor allem fiir Metros
bestens geeignet.




Auch hier sorgt die eingesetzte Spannklemme Skl
24 fiir den erforderlichen Durchschubwiderstand.
So wird ein mogliches Verrutschen der Schiene
verhindert. Sie halt durch ihre hohe Dauerfestig-
keit den dynamischen vertikalen Bewegungen

7 Schienenbefestigung fiir Rippenplattenlésungen

Ideale Losung fiir
Weichen

Diese Konfiguration des Systems 336 wurde fiir den stadtischen Nah-
verkehr Chinas weiterentwickelt, um spezielle Kundenanforderungen
zu erfiillen. Es ist kompatibel mit lokalen Fahrbahnldsungen und kann
aufgrund seines exzellenten Dampfungsverhaltens bis zu 8 Dezibel
mehr absorbieren als herkémmliche lokale Systeme. Damit ist es als
Rippenplattensystem die ideale Schienenbefestigung fiir Weichen.

stand und erméglicht die sichere Uberfahrt des
Zuges {iber die Schiene. Die cellentic-Zwischen-
platte macht das Vorteilspaket komplett: Sie bietet
hervorragende Eigenschaften hinsichtlich Schie-
neneinsenkung und Vibrationsdampfung.

Immer wenn es auf
Weichen hart auf
hart kommt, sorgt
das System fiir hohe
Elastizitat.



Systembestandteile und
technische Daten




Rundum geschiitzt durch
Vossloh protect

Eine hohe Feuchtigkeit oder ein groBer Salzgehalt in der Umgebungsluft sind nur zwei Beispiele
von Umweltbelastungen, die einige Komponenten der Schienenbefestigungssysteme angreifen.
Deshalb kdnnen alle Spannklemmen, Schwellen- und Hakenschrauben mit Vossloh protect tiber-
zogen werden, um dadurch optimal geschiitzt zu sein. Die innovative Beschichtung bildet einen
klassischen Barriere- und kathodischen Korrosionsschutz, der Beschadigungen zum Beispiel
durch Schotterflug verhindert — ein wichtiger Aspekt zur Verringerung der Lebenszykluskosten.
Die beschichteten Komponenten bleiben auch vor aggressivem Industrieklima wie saurem
Regen, groBen Temperaturschwankungen und anderen extremen Bedingungen geschiitzt.

AuBergewdhnliche Elastizitat
durch cellentic-Zwischenplatten

Zwischenplatten aus cellentic fihren in den Systemen dazu,
dass der Oberbau geschont wird und die Strecken seltener
gewartet werden miissen. Das von Vossloh entwickelte
Elastomer aus EPDM weist in jeder Anwendung die passende
Elastizitat und Steifigkeit auf, um Lasten optimal zu verteilen
und Vibrationen zu ddmpfen. Auch unter anspruchsvollen
Umgebungsbedingungen bleibt es bestandig gegen chemi-
sche Stoffe, Temperaturschwankungen und Verwitterung.

Sicherheit und Streckenverfiigbarkeit
bei allen Generationen

Was alle Spannklemmen eint, ist ihr kraftableitendes Design:

Auf allen Strecken, auch in engen Kurven, bleibt die Schiene
beim Beschleunigen und Abbremsen der Ziige in Position.
Das Gleisbett verschiebt sich nicht, wahrend Gerdusche und
Schwingungen eingeddmmt werden. Im Ergebnis gewahr-
leisten die Spannklemmen ein HochstmaB an Sicherheit und
Streckenverfiigharkeit.

Weitere Informationen
finden Sie auf unserer
Website:

& w




System 336

Ein System — flexibel fiir jede Anforderung

Nahverkehr — symmetrisch Nahverkehr — asymmetrisch Nahverkehr , Standard” - 2-Loch
Gehen Sie direkt zum
System durch Klicken
auf die Abbildung!
Nahverkehr ,Standard” - 4-Loch Nahverkehr ,Standard” — Nahverkehr —

Schraube-Diibel Schwerpunkt Weiche
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SYSTEM 336
Effektive Dampfung von
Vibration und Schall

Elektrische Isolation

Skl 2"1 . . > Kunststoffkomponenten

> HOC.hSFe Sicherheit ‘ (Diibel, Scheiben, Fiihrungs-

> Optimierter Durchschubwider- platten, Isolatoren, Buchsen)
stand und Kippschutz

> Bestandig gegen dynamische
vertikale Bewegungen
> Wartungsfreies System

Systemlagerung

Befestigung ) > Hohe Elastizitat
> Sichere Verschraubung der > Minimiert Vibration und

Skl mit der Rippenplatte Korperschall

durch Hakenschrauben > Stabile Schieneneinsenkung
> Materialsparend: Nur zwei > Kippschutz

Sechskantbolzen und zwei
Kunststoffdiibel werden
bendtigt

Spurregulierung — ’~
> Isolierwinkel an der Spann- Zwischenplatte

klemme

> Geringe Vorspannung des
Elastomers

> Sehr geringe dynamische
Steifigkeit ohne Elastizitats-
verluste

Hier kommen
Sie zuriick

zur Ubersicht
System 336
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SYSTEM 336

Flexibilitat fahrt mit

Hier kommen
Sie zuriick

zur Ubersicht
System 336

Skl 21

>
>

Befestigung

>

Spurregulierung

>

>

Hochste Sicherheit
Optimierter Durchschubwider-
stand und Kippschutz
Bestandig gegen dynamische
vertikale Bewegungen
Wartungsfreies System Elektrische Isolation
f > Kunststoffkomponenten

(Diibel, Scheiben, Fiihrungs-

platten, Isolatoren, Buchsen)
Sichere Verschraubung der
Skl mit der Rippenplatte
durch Hakenschrauben
Materialsparend: Nur zwei
Sechskantbolzen und zwei
Kunststoffdiibel werden
benétigt

Systemlagerung

> Hohe Elastizitat

> Minimiert Vibration und
Korperschall

> Stabile Schieneneinsenkung

> Kippschutz

/

Isolierwinkel an der Spann-
klemme

Geringe Vorspannung des
Elastomers

Sehr geringe dynamische
Steifigkeit ohne Elastizitats-
verluste
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SYSTEM 336
Die Variante mit 2-Loch-Befestigung
(Top Down)

Skl 24

> Hochste Sicherheit

> Optimierter Durchschubwider-
stand und Kippschutz

> Besténdig gegen dynamische

vertikale Bewegungen —
> Wartungsfreies System — Elektrische Isolation

> Kunststoff-Zwischenlage
> Kunststoff-Spur-
Schraubfedern - regulierungsbuchsen

> Geringe Vorspannung > Elastomer

des Elastomers ‘\
Systemlagerung

> Hohe Elastizitat

Befestigung L I
> Sichere Verschraubung der » > Minimiert Vibration und

. - Korperschall
Skl mit der Rippenplatte durch > Stabile Schieneneinsenkung
Hakenschrauben

> 2-Loch-Befestigung: 2 Anker- > Kippschutz
schrauben fiir Rippenplatte
und Betonoberbau Zwischenplatte

Hier kommen
Sie zuriick

zur Ubersicht
System 336
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SYSTEM 336
Die Variante mit 4-Loch-Befestigung
(Top Down)

Skl 24 °
> Héchste Sicherheit
> Optimierter Durchschubwider-

stand und Kippschutz

> Best.éndig gegen dynamische ® Elektrische Isolation
vertikale Bewegungen > Kunststoff-Zwischenlage
> Wartungsfreies System > Kunststoff-Spur-
regulierungsbuchsen
> Elastomer
Schraubfedern

> Geringe Vorspannung
des Elastomers

® Systemlagerung
> Hohe Elastizitat
> Minimiert Vibration und

Befestigung Korperschall

> Sichere Verschraubung der ® > Stabile Schieneneinsenkung
Skl mit der Rippenplatte durch > Kippschutz
Hakenschrauben

> 4-Loch-Befestigung: 4 Anker-
schrauben fiir Rippenplatte
und Betonoberbau

Zwischenplatte

Hier kommen
Sie zuriick

zur Ubersicht
System 336
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SYSTEM 336
Bewahrt auch mit Schrauben-
Diibel-Kombination

Skl 24 °
> Héchste Sicherheit
> Optimierter Durchschubwider-
stand und Kippschutz
> Bestandig gegen dynamische

Elektrische Isolation

vertikale Bevyegungen > Kunststoff-Zwischenlage
> Wartungsfreies System > Kunststoff-Spur-
/ regulierungsbuchsen
Schraubfedern > Elastomer
> Geringe Vorspannung \
des Elastomers

Systemlagerung
> Hohe Elastizitat
> Minimiert Vibration und

Schrauben-Diibel- — Korperschall
Kombination > Stabile Schieneneinsenkung
> Sichere Verspannung bei > Kippschutz
hoher Belastbarkeit
> Wirtschaftlich und belastbar Zwischenplatte

dank Hightech-Material

Hier kommen
Sie zuriick

zur Ubersicht
System 336
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SYSTEM 336

Gemacht fiir die Weiche

Hier kommen
Sie zuriick

zur Ubersicht
System 336

Skl 24 ﬁ.
> Hochste Sicherheit

> Optimierter Durchschubwider-
stand und Kippschutz

> Bestandig gegen dynamische
vertikale Bewegungen

> Wartungsfreies System

Befestigung y

> Sichere Verschraubung der
Skl mit der Rippenplatte durch
Hakenschrauben

> Sechskantschrauben fiir
Rippenplatte und Beton-
oberbau

Elektrische Isolation

> Kunststoff-Zwischenlage

> Kunststoff-Spur-
regulierungsbuchsen

> Elastomer

Systemlagerung

> Hohe Elastizitat

> Minimiert Vibration und
Korperschall

> Stabile Schieneneinsenkung

> Kippschutz

Zwischenplatte
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Nutzen Sie auch unseren

System 336 — technische Daten e
im Uberblick S\

System 336

= = =

Yy

Anwendungsbereich Nahverkehr Nahverkehr (Klassi- Nahverkehr (Schwer-
sche Konfiguration) punkt Weiche)
Achslast <18t <18t <18t
Geschwindigkeit < 160 km/h < 140 km/h < 140 km/h
Kurvenradius >80m =80m =80m
Hohenregulierung + 40 mm +20 mm +20 mm
Spurregulierung + 12 mm + 10 mm + 16 mm

Anmerkung: Die Inhalte, Abbildungen und technischen Daten dieser Broschiire zeigen exemplarisch die Leistungen des Befestigungssystems, sind aber immer auch abhangig von externen Faktoren und
Einflissen. Bitte kontaktieren Sie uns, damit wir mit Ihnen die auf lhr Projekt und lhre Anforderungen zugeschnittene Losung erarbeiten konnen. Die vorliegenden Informationen entsprechen dem technischen
Stand zum Zeitpunkt der Veroffentlichung, durch das kontinuierliche Forschungs- und Entwicklungsprogramm bei Vossloh kann es in der Zwischenzeit zu Anpassungen des Produktes gekommen sein.



18 Referenzen

Melbourne

Metrotunnel zwischen South Kensington und
South Yarra

9,5 km langer Zwillingstunnel

5 neue U-Bahn-Stationen

Bisher groBtes offentliches Verkehrsprojekt in
Vicktoria

Hochelastisches Schienenbefestigungssystem
minimiert Erschiitterungen

Eine Klasse fir sich

Ein echter Klassiker: Das Schienenbefestigungssystem 336 ist bereits seit 40 Jahren

im Einsatz und mittlerweile in Gber 30 Landern installiert. Dazu kamen im Laufe der

Jahre die kundenspezifischen Anpassungen des Systems. So ist es speziell in mehre-

ren Metrostrecken Chinas installiert, wie in den Weichen der Pekinger Metrolinie 7.

Als materialreduzierte Losung mit Kunststoffrahmen ist es in Teststrecken in Mittel-

amerika verbaut. Und das jiingste Mitglied der Systemfamilie ist bereits in mehreren

Metrostrecken wie der Wenzhou S1 Line in China im Einsatz sowie fiir das Folgepro-

jekt Wenzhou S2 Line vorgesehen. Ein weiteres Prestigeprojekt ist das Metro-Tunnel-

projekt in Melbourne — das groBte offentliche Verkehrsprojekt in Victoria. Sie mochten

mebhr iiber unsere
Referenzen wissen?
Schreiben Sie uns:

e w



Sie interessieren sich fiir weitere
Produkte aus dem Vossloh Portfolio

fiir Thre Bahninfrastruktur?
Werfen Sie einen Blick auf unseren Produktfinder, dort Hier klicken und Sie
finden Sie schnell und gezielt die passende Losung! kommen direkt zum

Vossloh Fastening Systems GmbH
VosslohstraBe 4 Telefon +49 (0) 23

D-58791 Werdohl Telefax +49 (0) 23

Produktfinder

92 /52-0 info.corecomponents@vossloh.com
92 /52-448 vossloh.com

voussioh

enabling green mobility

Stand: 01.2024



https://www.vossloh.com/de/produkte-und-loesungen/produktfinder/
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